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El GLP representó el 15% de la demanda de combustibles
con el mayor crecimiento en las últimas décadas
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§ El GLP fue el derivado con el mejor

desempeño de las últimas dos décadas con

un 3% de crecimiento anual.

§ El GLP destaca como el combustible con

mayor potencial para alcanzar las metas de

emisiones cero.

§ Los destilados ligeros (gasolina y nafta)

representaron el 31% de la demanda en 2022 y

son el tipo de combustible más consumido en

la actualidad.

§ Los destilados pesados (diésel o gasoil) son el

segundo combustible más importante (29%

de participación) y muestran un retroceso en

la tasa de crecimiento.

Nota (1) incluye participación de Etano.
Fuentes: Statistical review of World Energy Data 2023.
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Demanda mundial de GLP, según sector

Mundo 2021: 
332 MM TM

Mundo 2014: 
284 MM TM

Fuentes: Statistical review of global LPG (WLPGA, 2022).

El segmento residencial impulsó el crecimiento global de 
GLP con 3.0% de tasa anual y 46% de participación
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Demanda de Autogas según región
(Mundo 2021: 25.2 MM TM)

En 2021, la demanda de Autogas no se había

recuperado a niveles pre-pandemia.
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El Autogas, se destaca como el combustible alternativo
más utilizado en vehículos a nivel mundial
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Demanda mundial de Autogas, según región (Total: 
25.2 MM TM)

Top 10 países

Fuentes: Argus, Statistical review of global LPG (WLPGA, 2022).

§ Los Gobiernos fomentan el Autogas por motivos ambientales.

§ El uso de Autogas sigue enfocado en pocos mercados.

Parque vehicular mundial: 28.3 millones
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La adopción heterogénea de Autogas en el mundo se debe
a la existencia de políticas de Gobierno y a su nivel de 
competitividad

6Fuentes: WLPGA, 2022.

§ Exención o reembolso de impuestos.
§ Créditos/subvenciones fiscales.
§ Depreciación acelerada.
§ Normativas de conversión de vehículos.
§ Restricciones en el uso de otros combustibles.

Incentivos 
Fiscales y 
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Nota: Las distancias de equilibrio mostradas son las más bajas para cada país (un vehículo convertido
o de fábrica). Canadá, Turquía y Estados Unidos no se muestran ya que el Autogas nunca es
competitivo frente a la gasolina. Las distancias de equilibrio se basan en datos de 2021 y las cuotas de
mercado en datos de 2020.

Despliegue del Autogas en los principales países

§ La penetración de 
mercado del Autogas está 
estrechamente 
relacionada con el 
Breakeven entre el 
Autogas, diésel y gasolina.

§ Las políticas de 
incentivos más efectivas 
para el Autogas son 
aquellas que 
contribuyen a hacer que 
el combustible sea más 
competitivo frente a la 
gasolina y al diésel.

Gobierno

Industria
(OEM’s e 

instaladores)

Distribuidores de 
GLP

Determinantes 
del consumo de 

Autogas

Políticas de 
incentivo

Redes e 
infraestructura

Modelos y 
repuestos
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Existen condiciones indispensables de mercado para 
viabilizar el Autogas: oferta disponible y competitividad

§ Los combustibles alternativos como el GLP son generalmente seguros y económicos, aunque la competitividad en las etapas iniciales
puede representar un desafío.

§ Es posible lograr competitividad del GLP para uso automotor con una implementación adecuada. Importante abordar el problema del
“huevo y la gallina" para superar las barreras iniciales.

Seguro

Accesible

Económico

Características 
indispensables 

de mercado

No debe 
representar 

riesgos de uso

Debe ser más 
barato que las 

alternativas

Red de 
Estaciones de 

Servicio

Fuentes: WLPGA, 2022.



Las marcas convencionales ofrecen soluciones de GLP 
en el transporte de pasajeros y carga en todo el mundo

§ 8 de los 10 fabricantes 

más grandes del mundo 

producen carros a GLP.

§ Automóviles ligeros y 

pesados pueden usar 

GLP: taxis, camiones, 

motos, vans, buses, 

pickups, carros de rally, 

entre otros.

§ 95% de los taxis en 

Corea del Sur del sur 

funcionan a GLP.

Marcas con tecnología a GLP Tipos de vehículos

Fuentes: Autogas Vehicles Cataloge (WLPGA, 2018).
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Demanda de GLP de sur y centro américa según país
Total: 29 millones de TM

El 64% de la demanda de GLP está concentrada en 3 países: 
México, Brasil y Perú

§ México domina la demanda de GLP con

9.1 millones de TM anuales (31% de la

producción en centro y sur América).

§ Brasil, ocupa el segundo lugar con una

demanda de 7.6 millones de TM y 26%

de participación.

§ Perú es el tercer país con la mayor

demanda a nivel regional acumulando 2

millones de TM o 7% de participación.

§ Venezuela es el país que explica la

tendencia decreciente en el

crecimiento observado entre el 2016 y

2021.

Fuentes: Statistical review of global LPG (WLPGA, 2022).
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El GLP residencial es el segmento principal y Autogas es 
un mercado en desarrollo
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§ México, Perú y República Dominicana, tienen los mercados de Autogas más

desarrollados a nivel Latinoamérica.

§ En países con mercados incipientes de Autogas, es vital que el gobierno

proporcione un fuerte impulso inicial para estimular el desarrollo conjunto

de la demanda y la infraestructura de suministro.

Fuentes: Statistical review of global LPG (WLPGA, 2022).
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La integración del Autogas en Colombia 
beneficiaría la transición hacia fuentes de 
energía más limpias y asequibles

Fuentes: UPME, Declaración de producción (2021), Información Ecopetrol sobre probabilidad de consumos y cálculos GASNOVA.

Consumo final de energía del sector transporte
(PJ: Petajoules)

42%

48%

3% 7%

Diésel Gasolinas

GN GLP

Electricidad Otros

Fuente energética

589
PJ

§ Transporte colombiano menos diversificado energéticamente que el peruano con 90% de diésel y gasoholes. Perspectiva de políticas 
públicas intensivas en energéticos alternativos como Gas Natural, GLP y electromovilidad.

§ La adopción generalizada del Autogas en
Colombia puede disminuir el impacto
ambiental sin afectar los costos para el
usuario final.

§ La abundancia global de recursos hace que
la disponibilidad no sea un obstáculo:
importaciones ganan relevancia.

§ Se encuentran en marcha 12 proyectos con
pozos exploratorios de Gas Natural para
agilizar la transición: Piedemonte, Caribe
Costa Afuera y el Norte de Colombia.

§ Las principales fuentes de GLP de
Ecopetrol, Cusiana y Cupiagua, representan
el 67% de las ventas en el mercado local.

§ Estados Unidos asumirá el papel principal
como exportador de GLP hacia América
Latina, compitiendo con Asia por el
suministro.



Desde 2015, Perú es importador neto de GLP y el precio 
doméstico sigue la paridad de importación

12

§ La demanda nacional excedió a la oferta local de GLP y aumenta la necesidad por infraestructura de almacenamiento.

§ Agotamiento natural o ausencia de nuevos descubrimientos de Upstream explican la caída.

Fuentes: Minem y Osinergmin.
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En el transporte coexisten 4 energéticos con niveles 
importantes de participación siendo los gases (GN y GLP) 
más del 15%

13Fuentes: Minem y Osinergmin.
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Transporte Porcentaje

Terrestre 94.1%

Aéreo 2.2%

Marítimo 2.1%

Fluvial 1.2%

Ferroviario 0.4%

Total 100%

Sector transporte (2021)

Fuente energética Tipo de transporte

385
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Consumo final de energía del sector transporte según energético
(PJ: Petajoules)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Electricidad 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0 0,3

GLP 11 13 15 17 19 21 23 24 25 33 24 31

GN 14 17 21 25 27 27 28 30 30 31 21 24
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Más del 70% del GLP es abastecido localmente por 
Pluspetrol, 35% del GLP consumido en Perú es Autogas

§ Solgas es el 2do ofertante más importante de GLP con el 12% de participación asociada solo a importaciones.

§ El uso preferido del GLP es el residencial con 41%, sin embargo, en los últimos años, la demanda ha sido impulsada por Autogas.

41%

35%

17%

4% 3%

Residencial

Transporte

Industrial

Comercial

Minero76%

12%

6%
2% 1% 1%

Pluspetrol

Solgas

Petroperú

Repsol

UNNA

Otros importadores

PGP

Aguaytía

Oferta Agregada Perú en 2022
(Total: 2.0 MTM)

Demanda Agregada Perú en 2022
(Total: 2.0 MTM)

• GLP es usado por más de +250 mil 
vehículos y coexiste con casi 350 mil 
vehículos a GN.

• Juntos representan el 18% del parque 
vehicular total.

86% de la oferta fue 
producida localmente

Fuentes: Minem y Osinergmin.



Precios a usuario final:
GLP es el 2do combustible más competitivo
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Precios1 a usuario final de la energía según combustible
(Soles / 100 MJ)

Entró en vigencia efectiva en la quincena de febrero de 2022

Combusti
ble Factor Junio de

2020
Junio de

2021
Junio de

2022
Junio de

2023

Petróleo2 6,151 MJ / 
barril 2.23 4.57 7.12 4.63

GNV 40 MJ / m3 3.89 3.81 4.01 4.82

GLP 101 MJ / litro 4.99 7.13 9.01 6.44

Diésel UV3 136 MJ / 
galón 8.18 10.19 12.52 11.31

GH 90 122 MJ / 
galón 9.16 11.79 17.67 15.54

GH 95 122 MJ / 
galón 10.20 12.57 20.02 16.87
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Notas: (1) Precios a Estaciones de Servicios y Gasocentros equivalentes a 100 MJ en concordancia con el D.S. N° 013-2021-EM.
(2) West Texas Intermediate o Crudo de EE.UU. (3) Diésel B5 S-50 para Uso Vehicular. 
Fuentes: SCOP-Osinergmin, MINEM.

En los últimos 5 años,
el GNV se ha mantenido
por debajo de los S/ 5.

Derivados del petróleo 
muestran efecto del precio 
internacional.

D.S. N° 013-2021-EM establece 
que los precios mostrados al 
público deberán estar en una 
misma unidad (S/ por 100 MJ).



GLP y GN coexisten y cumplen un rol 
estratégico en la política energética del Perú

16
Nota: (1) Abreviatura de Gas Natural por sus siglas en español.
Fuentes: MINAM y MINEM.

§ En combustibles, las metas de la política energética son el “Pleno acceso a una cocción limpia al 2030” y la “Masificación del Gas Natural”.

§ En línea con dichas metas, GLP y GN1 son los únicos combustibles que cuentan con programas de subsidios al acceso y demanda. 

§ El presupuesto y alcance geográfico de dichos programas son constantemente ampliados en caso de emergencia.
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36 Petróleo Industrial N° 500

Petróleo Industrial N° 6

Diésel B5 – S50

Gasohol 90 Octanos
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Gas Licuado de Petróleo

Gas Natural

Índice de nocividad de los combustibles para 
el periodo 2020 – 2021 según MINAM

Incentivos a la demanda Incentivos a la oferta

GLP
§ “Vale de Descuento GLP” por S/ 

20. Programa de inclusión 
energética más grande. 

§ Programa piloto para la entrega de cocinas de GLP.

Gas
Natural

§ BonoGas Residencial y para 
instituciones de índole social y 
MYPES.

§ Programa de financiamiento para 
edificios multifamiliares

§ Programa Ahorro GNV para 
vehículos livianos y pesados.

En ejecución:

§ Ampliación de agentes de venta y comercialización de 
GNL.

En evaluación constante por el Gobierno:

§ Compensación de tarifas de consumo de GN.

§ Construcción de redes de gas natural.

§ Creación de ductos regionales de gas natural.

Programas de inclusión social energética en el Perú según combustible y tipo
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